


Az OBDI On-Board Diagnosis) fedélzeti diagnosztikai
reridszer-az 1988-as-modellévt5l kezdve kotelezd.

Az OBD | eléirasokat az 1994-es modellévtdl kezdédoen
felvaltottak az OBD |l elbivasok. ’

Az OBD IF'a'személygépje rmuvekre és a konnyu haszon- i
Jépjarmiivekre, az 1996-0s modellévtdol kezdédden a dizel-
moto eghajtott pjarmuvkre is hatalyos az USA-ban
Az 0 :

I.ﬁ'ﬂv ‘j Agaiban a 98/69 EC lranyelv nja eld.
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az OBD bevezetése az USA-ban es Europaban
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OBD On Board Diagnose)

v SA Kallforma Szév | Allam levegétisztasagvédelmi

hatésac
yért o

rendszerei ek' fedélzeti - e\llenorzesf

fven ismertté valt fedélzeti
diagnosztika 988- ' 'ol .az-USA-ban kotelezd. A
szaba yozas amusgaki e*?'irésalt SAEA(Society of Autom,obnle
Engin efs) szabv inygk es aja ok rogzitik. d

L ¥ A
Az OB szgrint minden olyan rendszert ellenorzm @
Wmely emisszigko latozg-feladatot lat el és elektromosary

\rqnyltorendszerr | -kapcsolatban all. A bekovetkezett és |
tarolt -hiba - tény re a° gepjarmu muszerfalan elhelyezettr
lampa (MIL = Malfu Action  Indicator Light) klgyulladasa
figyelmezteti az uzemeltetot. E



OBD On Board Dlagnose)

. BD I “el6irasokat 994-es modellévtol kezdédben
felvaltottak az OBD Il £léirasok. |(1996. januar 1-jevel Otto-
motor h Iaszto hatalyu k|veteI|

b

Zowgepja muvekr {
Imtorral meghajtptt gepjar, ekre is hatalyos.
Az OBD Il a fedélzpti 'IIQotfélugyeietet k|terjeszt| s

,/

® MIk aﬁ\pa uj figy ) te;?,a‘rapfunkcm a lampa nem eg,
"L a-lampa ég.iize mod?e sziill a lampa villog lizenette

3 0 a rendszerel!m bk _€és unkcmk hibas allapotan tal a rord¥
A\ mertekenek‘(all potosztaly) azonositasa,

0\5 ‘hiba bekcp(et ezese'kor a parameterkornyezet rogznese '
(Freeze Frame), =

® hibatarold-kiolvasas V|Ilogokod helyett rendszerteszterrel
(Generic Sean-Tool).




A diagnosztikai csatlakozé
nem szabvanyositott
ljarmispecifikus valaszték/

A hibakédok gyarto-fuggoek,
nem publikusak

A kulonboz6 motor- és
emisszio-ellenorzo
rendszerek nem
szabvanyositottak

A hibas miikodést visszajelz6
lampa nem szabvanyos

A diagnosztikai hattér
informacié ugyanazon hibara
is eltéré miiszaki
megkozelitési

Szabvanyositott protokoll a
szabvanyos diagnosztikai
aljzaton (DLC) keresztul az auté
és a diagnosztikai eszkoz
kozott

Szabvanyositott emisszi6-
ellenorzo rendszer

Szabvanyos hibakédok (DTC)

Kornyezeti paraméterek (Freeze
frame) automatikus tarolasa
hiba rogzitése esetén

Szabvanyos hibajelz6é lampa
(MIL) és annak szabvanyos
jelzési funkcioi

Uzemallapot-készség
(Readiness) meghatarozasa és
felvétele



/’ FELUGYELETI MODOK
/permanens/ /szporadikus/ I ——,
Jeladok: P - AGR /kipfogogaz-
 motor- visszavezetés/

fordulatszamado e Tankszellozteto-rendszer

- vezérmitengely- - miikodes,
|| jelado /tomitettség/

- kopogasérzeékelo - Toltonyomas-korlatozas

« homérséklet- M - Lambdaszonda
érzéekelo { /szabalyozo6 + monitor/

. - legtomegmeéro - szondafiites

| - fojtészelep- - jel, jel-dinamika
).J;- poti,/kapcsolo,... - Szekunderlevegé-

- Alapjarati szabalyozas rendszer

- Befecskendezoszelepek [ - Katalizator hatasfok
e CAN-BUS

o Lampdaszabalyozas
- EGESKIMARADAS
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0gO az-relevans rendszerek

Rendszer Alkalmazas

katalizator Otto-, dizel-motor
lambdaszabalyozas Otto-motor
égésfeliigylet Otto-, dizel-motor
kipufogégaz visszavezetés (AGR, EGR) Otto-, dizel-motor
szekunderlevegé rendszer Otto-motor
tiizeloanyag-elldté rendszer dizel motor
tiizeloanyaggoz visszavezeto rendszer Otto-motor
izzit6 rendszer dizel-motor

gaz u{aﬂkezeles tébb
a kéezbena
motorok karosanyag-
\kibocsatasat: Ezeri rendszerek mmdegylke
— a dolog térr e'Szetebol adédoan —
fedélzeti allapotfe ‘gyelet (OBD) alatt all.
“~,




Lanibdaszendak kialakitasa és beépitése

ambdz szond beépités -
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, Asgo ak thlsa
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Lambdaszonda beépitési jelélések

1 Hengersor - 1 Hengersar - 1 Hengersor -
=3 1 Szonda 2 Szonda 2 Szonda
5 o Szdlessavu Keskenysavi Keskenysavi
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1 Hengersor - 1 Szonda 1 Hengersor - 2 Szonda
Szélessavi eskenysavi

Katalizator | —
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4 Hengeres mator
1 Kipufogésor

W N -




Lambdaszonda beépitési jelélések

A

1 Hengersor - 1 Szonda
Szélezsavu
1 Hengersor -

_4’/,—

? Sronda

Ratatizgy, eskenysavi

1. Henger

1 Hen

1 Kipufogosor

gersor

6-8-12 Hengeres
vV motor

2 Kipufogosor
2 Hengersor

—\h\\

e

1 Hengersor -

Z Szonda
1 Hengersor - 1 Szenda Keskenysavi
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Lambdaszonda beépitési jelélések

1 Hengersor = 1 Hengersor - 1 Hengersor -
1 Szonda 2 Szonda 3 Szonda
Szelessawvn  Keskenysawvi Keskenysaw

M i
s = ==

1 Kipufogoésor
1 Hengersor

1. Hemger

6-8-12 Hengeres
V motor

I-, 2 Kipufogosor
2 Hengersor

B
\ \—Iﬁl | | | | Katalizator —
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1 Hangerser - 2 Hengersor - 2 Hangersor -
1 Szomda 2 Szonda 3 Szonda
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A ka,t’én'l_i*zgt\oié's\aﬁlambdaszonda fedelzeti allapotfelugyelete
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Iambdaszonda-je egc¢ orbgk
(szond_a_:‘__‘_pregedes)

A katalizatort akkor mindsitjuk
hibasnak, ha atlagos

‘szénhidrogén atalakitasaoly.
~ mértékben csokken, hogy az,

az 1 5-szoros hatarértéket
atlépi.

A Katalizator j6saga szoros
ka csolatban altaz_ *
gentarolo képességével.

'. zt a tulajdonséagot hasznaljak

2l a katalizétor hatasfokanak
méghatarozasahoz amelyhez
““szilkség van egy tovabbi —
katalizator mogé beepltett - %
Iambdaszondéra »

Az amplltudok kulonbsege

a katalizator hatasfoka
- meghatarozhaté.




A ka,t’én'l_i—zgt\ﬁé*s\aﬁlambdaszonda fedelzeti allapotfelugyelete

amplitudo Osszességében tehat a
V' [ ) lamdaszondak EOBD szerinti
/ allapot-feliigyelete azalabbiakra._
_terjed ki: 3
+ belsd ellenallas, -
- jelfeszultség,
* fegzultségvaltozas sebessege
breg szonda (szegénybél disba),
! - fe$ zdltsegvaltozas sebessége
— - (dashél szegenybe), 3
. $7akadas, |
rowdzarlat
b Sronda . %3 katalizator el6tti lambdaszonda

A

per)i(,dusidé “Jelfeésziiltségének penodusudeje

[\ ﬂ A katalizétor utani ™ (: g

\k lambdaszonda 6regedési

Oreg szonda
uj szonda

a)

megszolalasi id6

folyamata lassubb, mint a
katalizator eléttié, igy a
Uj szonda oreg szonda szondaaregedéSbal fakado
nem kivanatos hatas ezzel
lamdaszondajelalakvaltozas kiegyenlithetd.

C)
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Az é”'_'cj_égkifmaruadés fedelzeti allapotfeliigyelete

Az égésfolyamatfedélzeti-allapotfelugyelete a gyujtaskimaradas
elismérésén alapul. Az égéskimaradas a forgattyu tengely

r 4

szogsebessegenek valtoz ahoz z vezet.

A $20(¢
valam
oiozhatjak .
gitségével azonosuthatok

1 .onbgztethetok,_ Nz,

: 4*‘-.-;'.t . . 4
Az égégkimgradas k ej?ﬂﬁn bekdvetkezd mtezkede
-« Ha ®lyan érteku gyujtaskimaradas lep fel, amely a
klpufogoga; smissiot a hatarérték 1, ,5-s20rosére eme

N rendszerghg u;tja a.MIL lampat.
» Ha-olyan™f eku yu;tasklmaradas lép fel, amely a r

katallziton karosi haﬁd akkor a MIL lampa villog. | a



AZ-visszavezetes

Hatasa kettds: egyrészt elégeti a
hozzakevert kipufogogazban
maradt HC-mennyiséget, masrészt
~csokkenti az égésfolyamat
sucshémérsékletét, CVAEVAEE)
otor NOx-emisszidjat. ._

" -,

Alvisszavezetés foként ‘
r@szterhelésen torténik és mértéke
A Iazgzsan 5%. Benziniizemi
potoroknal maximalisan 10% a
3 fsszavezethetd mérték, mig dizel
motafoknal akar 20% is lehet.

/a‘

“kipufago6géz-visszavezeté
rendszer T 'l -\, ~
lektro-pneumahku atalaklto
2 kipufogégéz pd fc rdMats;am
3 AGR-szelep = “6's Szivécsé nyoépas
4 irdnyitéegység 7 hémérseklety

8 leveg6-tomegaram mérd




A klpufogog\wsszavezeto rendszerek

fedelzeti allapotfelugyelete

ellenérzés megoldasa leheta
|pufogogaz-V|sszavezeto csatornaban a
arséklet mérése. Erre a célra
szolgal az EGR-hémérsékletérzekeld,
melyet aZ EGR-szelephazba épitenek’be

EGR-homeérséklet-
érzékelo

1) kis értek pedig azt je|ZI hogy az
| p ne’m nyut ki rendesen. "

A, szabalyozott iizemi EGR-rendszerek
' kéban (pI Ford) a vusszavezetett

/ijtéS két oldala kdzott kialakuld
 nyomaskiilonbség mérésével hataro:
. meg. A mért nyomaskiilonbség a r

GR-szelep elotti csovezetekbe @

~ tenylegesen visszavezetett kipufogégaz

;ﬁ?nnylsegevel aranyos, és egyben a
"réndszer miikédésre is utal. | E

EGR-nyomaskiulonbség-
érzékeld




A Kipufogogaz-visszavezeté rendszerek
A fedelzeti allapotfelugyelete

~Ateljesen elektronikusan
miikodtetett rendszer (VAG)
esetében mar csupan egyetlen
szelepre van szukségas_
kipufogégaz-visszavezetés .
megvalésitaSahoz. Ezt az
elektromagneses szelepet az

_iranyitéegység-kozvetleniil

prvezérli. A szelepbe integralt
_potenciomeéter visszajelzi az

“ jrdiyitéegységnek a szelep

" tényleges nyitasi l5ketét, amey

egyben a m'ﬁkadﬁképesfa

informacidja is.
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"-.f_}ae‘llektronikué A AN,
1 irdnyitéegysé :*"J -
2 AGR-szelep; é‘le cuomé_lt‘errgfl [T

3 szellézés Y M '
4 katalizator - B
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SzeKunderlevegé rendszer

_AzUn. szekunderlevegé
bejuttatasa a kipufogo
csdvezetékbe; a katalizator
elé, a katalizator gyors._

Y felmelegitését szolgalja. =
R _ "N

\ e
A kipufogbégazban talalhaté
“elégetlen vagy részoxidalt
szénhidrogén és a szén-
“monoxid oxigén jelenlétében
tovabbi, héfelszabadulassal
jaré oxidaciéra képes. (‘ =

-
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WS o G ' o ©
Nszekunderlevegs réndster 7

1\32_iv6Ieve96 "/ ) atglizétor;»

2 szekunder leveg8™ 6 $zekundér szelep
3 visszacsap6 szelep 7 Szekuntler szivattyu
4 lambdaszonda 8 friss levegd’ /

.




/S’z’ék\u‘nd&er\levegé rendszer

o

A fedélzeti diagnosztikai vizsgalat 1épései

Vizsgalatl s=zalkas=

Kivezérelt allapot: a szekunderlevegé-szivattya Kki-kap-csolva, a
vezérloszelep zarva.

Valasz: az ECU vizsgalja az integrator miikodését.
Diagnozis: ha az integrator eléri maximalis 1épésértékét, akkor a
szekunderlevegd vezérloszelep tomitetlen. (A lambdaszonda szegény %
keveréket — nagy oxigén-koncentraciot — érzékel, mert a szekunderlevegé
felhigitja a kipufogogazt mar a lambdaszonda elotti cs6szakaszban. Erre a
szabalyzas — a megnovelt az integrator lé-pésértéken Kkeresztill —
keverékdusitassal valaszol.)

7

Kivezérelt allapot: a szekunderlevego-szi-vattya bekapcsolva, a
vezérloszelep zarva.

Valasz: az integratornak valtozatlan értékiinek kell maradnia.

Diagnozis: amennyiben 6 masodpercen beliil az integrator 1épésértéke
meghalad egy kiiszobértéket, valosziniisitheto a szelep tomitetlensége.

Kivezérelt allapot: a szekunderlevegé-szi-vattyu bekapcsolva, a
vezérloszelep nyitva. f <

Valasz: az integratornak 6 masodpercen beliill at kell 1épnie egy p9.4
kiiszobértéket.

Diagnozis: amennyiben ez nem kovetkezik be, ugy a szivattyu
valosziniisithetoen nem miikodik vagy a szelep nem nyitott ki.

A diagnosztikai vizsgalat befejezése: a levegoszivattyu leallitva, a
vezérloszelep zarva. Az a-dap-tiv szabalyozas és a tankszelloztetés
blokkolasa felszabaditva.
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Tiizeloanyagyoz kiparolgasgatlo rendszer

tiize IoenyaggﬁZkipérolgésgétlé ren__dszéi:

&
.
B 3
o »""*" "
|
} (A ‘ .
| .
‘-\\\ o b
\\ o

1 Ieiiﬁz Q=7 6 aktivszén-sziré~
2 s2iveésd | 7 7 tuzeldanyag-tartaly
3 mator| ., & 8 tanksapka biztonsagi

~~__ 4'régehqrals szélep, szeleppel
51ezaroszelep ek y9 nyomasérzékeld
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Tuzeloanyaggoz kiparolgasgatlo rendszer

A fedélzeti diagnosztikai vizsgalat 1épései

|

Z

|

Rerse2

et

1 SeL&)

IzsEEa

Az aktivszéntartaly lezaroszelep zar, ennek kovetkeztében a rendszer teljesen zart
allapotban van. Azt vizsgaljak, mennyire stabil, illetve mennyire gyorsan emelkedik a
tartalynyomas a tiizeloanyagtartaly gozterében. Ha a nyomas csokken, azt a rendszer
a szelloztetoszelep (C) tomitetlenségének tudja be, és az erre vonatkozo hibakodot
rogziti (,,nyitott aktivszenes sziiré szelloztetoszelep”).

Az aktivszéntartaly lezaroszelep nyit, a belso tér Kkifelé tud szellozni. A regeneralo-
szelep valtozo Kkitoltési tényezovel kivezérelt. A jaro motor szivocsovakuuma hat a
rendszer belso terére, mivel azonban a lezaroszelep nyitva van, a nyomasnak csak
lassan szabad csokkennie. Ha gyorsan csokken, akkor a lezaro-szelep tomit (zar),
tehat mikodésével/ mitkodtetésével kapcsolatos hiba van.

Az aktivszéntartaly lezaroszelep zar, a szelloztetoszelep kivezérelt (kb. 17 %). A
tiizelo-anyag-tar-taly-nyomasnak gyorsan kell 1 kPa értékkel esnie. Ha ezt nem éri el
10 masodpercen beliill, akkor a feliigyelet a tiizeloanyagellatorendszerben valahol
jelentos tomitetlenséget valoszintusit, és ,,nagy lyuk” hibakodot general. Ha a
tiizeloanyagtartaly nyomasa 2 masodpercen beliil nem valtozik, akkor ez azt is
jelentheti, hogy a nyomasjelado hibas vagy eltomoédott.

A szelloztetoszelep zar, az aktivszéntartaly lezaroszelepe tovabbra is zarva van. A
rendszerben depresszio uralkodik. A depresszioértéknek eloszor stabilizalodni kell,
majd csak lassan szabad csokkennie. Ha gyorsan megkezdodik a nyomasemelkedés
vagy eroteljes a nyomasnovekedés, akkor kismértéki tomitetlenséget diagnosztizal a
feliigyeleti rendszer, és ,,kis lyuk” hibakodot general. A tomitetlenséget ugy szamitjak
ki, hogy osszehasonlitjak a nyomasnovekedés sebességét az elozo vizsgalati fazisban |
mért nyomascsokkenéssel és azt 6sszevetik a mért parolgassal.

Az aktivszéntartaly lezaroszelepe nyit, a diagnosztikai vizsgalat befejezodik.




Tuzeloanyaggoz kiparolgasgatlo rendszer
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eloa)ya go klpg;olgasgatlo rendszerek fedelzetl

\¥ allapotfglq yelete (A?AG)
. iranyitéegység. - 5 nyomaserzekelo
"2 tiizel6anylig:tartaly .a re,generalo szelep léket

*..3 aktivszén tart —a't j
4 regeneralo szelep P nyomas

._.__‘_‘_‘_%




BD-&%atlakozo
* ~

r26: Dr. I:é(tos istvén Ph.D.(




N

o L 9 & »n A W

10

\ 11
12
13
14
15
16

OBD=

FELHASZNALAS

CcS

FUNKCI()

nincs bekotve

SAE J1850 adatatvitel SAE J 1850 szerint (busz plusz o
vezeték)
OBD 11 buszrendszernél V  csatlakozas
SAE J1962 testelés (teljesitmény)
SAE J1962 testelés (jel)

nincs bekotve

ISO 9141 -2

adatatvitel DIN ISO 9141-2 szerint (K-vezeték)

nincs bekotve

nincs bekotve

SAE J1850 adatatvitel SAE J 1850 szerint (busz minusz
vezeték)
OBD 11 buszrendszernél testelés
OBD 11 buszvezetékek arnyékolasa

nincs bekotve

OBD 11 buszrendszernél kétiranyu adatvezeték
ISO 9141 - 2 adatatvitel DIN ISO 9141-2 szerint (L - vezeték)
SAE J1962 akkumulator plusz (nem kapcsolt)

atilakozo

[ ———C "\ ]
9[ ] 1] ]
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OBD“csatlakozo

A szabvany
| kidolgozéja: ISOTC "
ﬁi B E2E .- --LE (Technical Committee)

I BEBEEE @ | A SAE.J1962 ajanlas
Tome o il tartalmat az 1ISO 9141-,
= -SETICRNN R 2:1994(E), il-let-ve a
DINISO 9142-2
’ szabvanyok“*
valtozatlanul atveszik.

il Ezért a diagnosztikait
il csatlakozét ,,CARB- |
| 1SO-csatlakozo”
| megnevezéssel is

azonositjuk.
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Diagnosztikal csatlakozo elhelyezese
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Dlagnosz-tlkal csatlakozo takarasa

A gyartok védelem
diagnosztikai
csatlakozé | celjabOI gyakran |
SR ‘takarjak a csatlakozot
fedelekkel.

oldalnézet

diagnosztikai
csatlakozo

eldInézet

kicsi plasztikus fedé! .

nyithat® fedél ™

el6inézet oldalnézet 27 P
e il | 3 v~ g kemény, nagy

f biztositék panel mﬁanyaghdél. - »;.
v il Du:/ B A fedelek cimkéveld .
T gl " i vagy __
B D I | dombornyomassal ¥
' tartalmazhatjak az
clonézet oldalnézet OBD, EOBD feliratot. €



Ig/airrmunikécié

OBD II, EOBD kommunikacio

Eloiras Sebesség Jel Felhasznalo
ISO 9141-2 10,4 KB NRZ pl. europai gyartok
ISO 14 230-4 pl. europai gyartok
SAE J 1850 104 KB | VPW pl. GM
SAE J 1850 41,6 KB | PWM pl. Ford
SAE J 1850 10,4 KB NRZ pl. GM
ISO/DIS 15765-4 9141-2 Diagnosztika a CAN rendszeren keresztiil

ko _ nvah kiilonbség. Az ISO9141-2
_szerinti komshunikacio.az SAE J 1850 alternativaja,
yanakkor e&y ‘ rmadlk valtozat a KWP 2000 (ISO 14

kommunikacio'i iSs megengedett.
Bp’ setén a tablazat szerinti
komﬁrr:‘umkaclos formak a megengedettek.
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A rendszerteszter és az OBD II iranyitoegység
kozotti kommunikacio felépitése, amelynek soran
33H (H = hexadecimalis rendszer) keriil tovabbitasra
az iranyitoegység felé S Bit/s atviteli sebességgel.

Ezt koveti az un. ,,elotét”, amelyet az iranyitoegység
valaszként Kkiild az inicializalasra. Ez a Baud-rata
szinkronizacios mintabol és két kulcsszobol all.

A megfelelo kommunikacio ellenorzése érdekében a
rendszertesz-ter a két kulcsszo inverzét (,,0” helyett
»1’-et) kiildi vissza.

Végiill az iranyitoegység a 33H cim inverzét kildi
vissza.

\Inicializalés: @kapcsolattartas elsd fazisa, az

£ -

ih(otrméCiécsgié en.reszt vevo egysegek kijeldlése,

at létesitésére

‘



Az iranyitéegység és a
rendszerteszter kozotti
egyertelmu és biztos
_kommunikacioé érdekében-
mind rendszerteszter-
|rany|toegyseg, mind
iranyitéegység-rendszerteszter
iranyban régziteni kell a ,,0”-,

& ,,1”-szmteket

. &

gEgymassal 6sszékapcsolt (pl.
-kiilonallé gyujto- és

s keverekkepzo rend;zer)

“i"éndszerek eseteben aKeés Ig

vezetékek egymassal o{ N
_vannak kotve. <%

~a,
ey
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Rendszerteszterxr

A rendézerteszternek a@z alabbi i(&vetelmén eknek keI_IH

meugfelelnie: —

+ & kipt 6gdgaz-relevans h bakédokat,,
g |pu ogdgaz-relevans mért ertekeket
[

2 motgrmijkodésre jelle®zé értékeket,
M\s onda fe u%yelgtenekeredmenyelt
a1 ! e
| ~kepasnek kel Ienmé a,hfb" kédok torlesere,

\ b |

‘s on-line segits ge\t (,,sugo”) kell bIZtOSItanla az egyes ,
}nerem mupl tekh A




Modusz

Diagnosztikai funkcio

Modusz 1

Rendszer-diagnosztikai adatok, Readiness-kodok, kipufogogaz relevans
mértértékek: motorolaj-homérséklet, motor-fordulatszam

Modusz 2

Freeze-Frame adatok: Kornyezeti paraméterek kiolvasasa

Modusz 3

Hibakod-lekérdezés (POxxx, P1xxx, P2xxx, P3xxx)

Modusz 4

Hibatarolo torlése

Modusz 5

Lambda-szonda tesztértékek Kijelzése, melyek a legutolso teszt eredményei.
Minden OBD-rendszeriu jarmiibe épitett Lambdaszondahoz 23 kiilonb6z6
teszt-parameéter tartozhat

Modusz 6

Jarmiispecifikus értékek kezelésére fenntartott és ennek megfeleloen nem
eloirt modusz.

Nem folyamatosan feliigyelt rendszerek vizsgalati és kiiszobértékeinek Kijelzése

(pl. szekunderlevego-rendszer, AGR, tankszellozteto-rendszer, stb).

| Modusz 7

Szporadikus hibak kiolvasasa, mely hibak a MIL-lampat még nem aktivaltak.

Modusz 8

Beavatkozo-teszt (céliranyosan pl. a tankszelloztet6é rendszernél tomitettség
vizsgalat). Elvétve van példa az aktivizalasra

Modusz 9

Jarmiispecifikus adatok és informaciok: pl.

VIN: Vehicle Identification Number (alvazszam, motorkod, ECU-tipus)
CIN: Calibration Identification Number (szoftver-azonositas,...)

CVN: Calibration Verification Number (pl. Update Checksumme)




Wlelyik hibakod-csoportot jelzi?

P = Hajtaslanc (Powertrain) 0 = Gyarto fiiggetlen kod
y gg

B = Karosszéria (Body) 1 = Gyarto-specifikus kod (nincs eloirva)

C = Futomii (Chassis) 2 = Gyarto fiiggetlen kod

U = BUS-rendszer (Network) (ISO 15031-6 ill. SAE J2012 szerint)
- 3= a) P3000...P3399 = gyarto specifikus

b) P3400...P3999 = gyarto fiiggetlen
(ISO 15031-6 ill. SAE J2012 szerint)

nensnel milyen hibdja van?
1/2 = Uzemanyag- és levegémérés Pl. P0420 = Katalizator atalakitasi hatasfok
3= Gyujtasrendszer, vagy égéskihagyas (1.hsor) tul alacsony
4 = Karosanyag-csokkento kiegészito rendszerek
5= Sebesség-, és iiresjarat-szabalyozo rendszer
6 = Vezérloegység és annak jelkimenetei

7/8 = Sebességvalto




/ \
Freez=ee frea2aame

Az un »rreeze Frame” (Mode 2), azaz , lefagyasztott keret-

informacio”, a kipufogo z-relevans hibakédokkal egyutt -
arolja a hiba fellepése ott lizemallapot= és kdrnyezet-

4

fugg® peremfelteteleket.

aliZalo|szoftver barmely hiba azonosﬂasanak
ataban'rogzit valamennyi fidyelt motoriizemi adatot és
— Sitdl yszinfo magiét, tehata arameterkornyezetet\ §

véletle zeru, hlga |smetelt fellepesekor
paraméterkomyezetifadatai f,ernak amikor a hibat

a a ndé hibanak finésiti gasabb prioritas), akkora
| véglede |t%sko talalt parameterkornyezetet tartalmazzfa

H\a\wszont adétt |b5nal magasabb prlorltasu hibat is tarol a !"
hibamembéria, akkor @z e}§zo »Freeze Frame” allapotot ez E

ree;e Erame adatcsomag L6 (

.. utébbi keret-informaciéi irjak felll.

—_




— R = 1ot F= k="

Az id6szakosan fellépd hiba
~ akkor valik allandésult
hibava, ha teljesiti annak
feltételeit, azaz pl.-a hiba

ismeétiodoen fellép (p¥:

I_:/ inden melegntomratasn
sa

- # fazisban), illetve_
Idoszako n fellepo hiba eghatarozott ideig fennall.
Mode 7 5&.
rLl ' s Hatosagl vizsgalatok
IR " alkalmaval csak az

Allandésult hiba THllandosult hibakat, azaz,
\, Mode 3 lizemmédot alkalma
' ? " L= ot SN

-az idészakos hibak ismeret

is fontos lehet. E

Diagnosztikai célbél azonba%’




lbamegszunes

idoszakos hiba allandésult hiba

ugyogyulaSI feltétel”

\\Jawtam feﬁte el IeHet pl. annak megadasa, hogy E
hany meret IKIUSQn at nem jelentkezhet ujra a
hiba ahhoz hogy gsiuntnek lehessen tekinteni.

"'\

nincs tarolt hibakéd

a meg: - umk akkor a kod]”a
hlbataroloban

2




Hibakodok torlése

?g hasz e{ak
\ leheth ka!keso nbi diagn izalas

\ > SZaw ont{:: ol.
Amennylben tobk iranyitéegység van
eﬁymassal os¥e otve, gkkor a torlési

parancs mindegyi egyforman
érvényes és egyldejuleg vegt"ehajtasra is
. kerul.




Hibajelz=6 lampa (IVIIL)

Koéveteimények;.jellemz
kénnyenfelismerhetd legyen,
- optikai(MIL)
- szab\ié'nyos szimbélum/ (ISO 2575) 5
- SZin sarga (“voros* azasa tllos)
“allasban vilagitaniakell

\‘ J

—

-

. -
—
y

Q ;(a alizé tor- arosodas eseten (pl. gyﬁjtéskihabyés)
- fol) amatgsan Ia it: klpuf géfgrelevéns hibanal

L
,Jeiie”rm—aktwalasvszmt \

-mA mégengedetf‘hataf rt ek Tj thllepése
. o\

1:.111 00
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/l bajel=o

\

Citroen Xantia
MIL lampa a baloldalon
az also sorban

Citroen Picasso
MIL lampa a jobboldalon

Citroen Xsara
MIL lampa a baloldalon a
sebességméro mellett

Citroen C5
MIL lampa baloldalon, alul
a sebességméro mellett
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IDOSZAKOSAN FELUGYELT RENDSZEREK

Katalizator hatasfok

Katalizatorfités

Tankszellozteto-rendszer

Szekunderlevego-rendszer

Klima

Lambdaszondak

Lambdaszonda-fiités

Kipufogogaz-visszavezetés

FOLYAMATOSAN

FELUGYELT
RENDSZEREK

Egéskimaradas

Tiizeloanyagrendszer

Egyéb komponensek/rendsz.

Nem hasznalt (EU-foglalt)

RENDSZEREK

Nem vizsgalt

Vizsgalt, vagy
nem beépitett




Réﬁllness-kodok

OBD- funkcmVlzsgalat

- Folyamatosan feliigyelt tételek
- Id6szakosan feliigyelt tételek
1 = Rendszer beépitve €s vizsgalhatd

1 0= Rendszer nincs beépitve, vagy a

|- Nem teljes koriien elvégzett readiness vizsgalat: ’ vizsgalat nem tamogatott

—
-

Tamogatott RI-kédsor: 011101101101 _ 7}

Elvégzett vizsgalat: 010100101100 . ) ]
_ 1 = A vizsgélatot nem végezte még

0 = A vizsgalatot elvégezte, vagy a
vizsgalat nem tdmogatott

|
N Teljes koruen elvégzett vizsgalat

L
\ N

Tamogatott RI-kodsor: 011101101101

Elvégzett vizsgalat: 000000000000

R,




Readiness-kodok
- ado,_tt”"jérmﬁvén minden rendszer nirics beépitve, akkor a
Readiness-kod nem haszna helyein automatikusan-0-all—

-
”~

-

AReadiness-kédok kiolvdsésa:
A kodok kielvasasara két lehetoség letezik:
; ° re oszterre vagy OBD- eszterrel

radine jeneralasa: »#®~ @
Readiness-kqdokat kizaro ag,a dlagnosztlka vegrehajtasa general.
Erre harom Ieheto ég e g
* U} uropal Menettiklus rehajtasa (altalaban erre
go'r sp | izsgalatra szerwzkorulmenyek kozott
_ “nincs Iehgto ég) >
\: elegendd hos szabb Jideig normal uzemben autézni
(ehhez tobb enetre van szikség), r
- diagnosztikai rendszet, (pl VAS 5051 segitségével egy
rogzitett ,,roviditett menetciklust” (Kurztrip) kell végrehaijt




Rea diness-kodok

(.

Rev dltett menetciklus:(fri I

Hideginditas (k 3 perc) /
{! &erle egd rendszer vizsggitat

Allandé sebesseégu, kis terh’elesu uzem ‘(kb. 15 perc)
Iambgzab lyozas Iltnoriés/
Allahg6 segess 'zepps’(helesu lizem (kb. 15 '
I\ Iambda a aiyo as ellenorzes ﬁe .
(A c\lklus megsz_ < tando, ha a motor fordulatszam nagyob
3000 min-1-él, ha’a.ga edél helyzet gyakran valtozik, vag
ha a gepkocsn sebessege 100 km/h folé né.)

e ™




Kornyezetv

y -

Lépés

e

Leiras

adelmi felulvizsgalat: EOBD

Megjegyzés

Jarmu-azonosito adatok

e rendszam,

e gyartmany,

e tipus, kivitel,

e jarmiiazonosito,
e km-ora allas

1l Jarmu eloirt adatok

Kondicionalasi feltételek:

e motorhdmérséklet

e alapjarati fordulatszam,

e alapjarati CO-kibocsatas,

e emelt iiresjarati fordulatszam,

e emelt liresjarati CO-
| kibocsatas,

e OBD eldirt adatok (pl. 1.
lamdaszonda fesz. ugrés, Vss)

Gyari el6iras szerint, egyebkent:
80 °C

0,3 tf%
2500-30000 min"
0,3 tf%

1N Motoriranyité-egység-
AW rendszerteszter
inicializalas

Rendszerteszter 0sszekotése a
jarmiivel, gyajtas bekapcsolas

Gazelemz6/OBD-teszter
aktivalasa, az inicializalas
automatikus inditasa, a
protokoll automatikus
felismerése




Kofnyezetvédelmi felilvizsgalat: EOBD

Szemrevételezéses
vizsgalat

a) Kipufogogaz- Meglét, teljesség, tomitettseég, | szétszerelés nélkiil
relevans elemek sériilésmentesség (mindkét

lamdaszonda, AGR,

szekunderlevegd-rendszer, stb.)

b) MIL e Gyujtas BE, a MIL-nek
legalabb iddlegesen
viladgitania kell

e az aktualis MIL-stéatus
(ON/OFF) kijelzésre kertil a
rendszerteszteren

e Readiness-kodok (RC)
kiolvasasa,

e Motort beindit (interaktiv)
MIL-statusz megjelenik a
kijelz6n

Hibakédok A tarolt kipufogogéz-relevans

hibak szamanak ¢és kodjanak

 kiolvasasa

e ha a hibaszam = 0, akkor
dokumentalas és tovabb a
kondicionalasra

e ha a hibaszam > 0, akkor
hibakodok kiolvasasa és
dokumentalasa




un \ r = e = ’
K/o"r/nyeze‘tve-de\lml felulvizsgalat: EOBD

Kondicionalas

Motor inditas,
motorfordulatszam kiolvasasa
¢s kijelzése a gazelemzon,

a motor €s a katalizator
tizemmeleg allapotra hozéasa
(gyari el6iras szerint)

Meért értékek

Az AU-vizsgalat folytatasa
az eloirt értékek elérése utan

OBD ¢és emisszios
vizsgalat

Az alabbi értekek kiolvasasa a
rendszerteszterrel és kijelzése a
gazelemzbvel

e motorhOmérséklet

Mérés emelt liresjaraton:

e Jambda,

e (O (tf%)

Mérés alapjaraton:

e CO (tt%),

e pl. 1. lambdaszonda fesz.
ugras,

Mode 1

tényleges/eldirt érték
Osszehasonlitas és kiértékelés
a gazelemzdvel

Tanusitvany kiallitasa

-
-

.




K/dﬁi);e\ze\tvédel\mi feliilvizsgalat: EOBD

< Eléirt értékek Erték, megjegyzés

Motorhémérséklet (°C) Hitéfolyadék homérséklet: gyari eldiras
szerint, egyébként 80 °C

Alapjarati fordulatszam (min™) A min. és max. értekek megadasa

Emelt iiresjarati fordulatszam (min™") A min. ¢s max. értekek megadasa gyari
eliras szerint, egyébként 2500-3000 min™

I Lamdaértek emelt tiresjaraton a kipufogocsoben | A min. €s max. ertekek megadasa gyari
ki el6iras szerint, egyébként 0,97-1,03 min™

Kondicionalas Min. ..... min”' fordulatszamon

CO-kibocsatas emelt liresjarati fordulatszamon | A gyarilag eldirt érték megadasa,
(tt%) egyébként 0,3 tf%

4l Lambdaszonda-jelek vizsgalati fordulatszama | A min. és max. ertekek megadasa, alapjarati
[’ fordulatszam vagy gyarilag eloirt értek

T! M [_ambaszonda-tipus .S fesziltség-ugras szonda
\ p g-ugr

,,B” szélessavi lambdaszonda

j Lambdaszonda mért érték .S a fesziiltségugras gyari eldiras szerint,

egyébként 300 mV |
Ve
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Kornyezetvedelmi feliilvizsgalat:
EOBD vizsgdlati algoritmus

Jarmilazonositoé adatok megadasa

Kipufogogaz-relevans elemek
ellendrzése szemrevételezéssel [

Rendben?

MIL lampa ellenérzése

szemrevételezéssel =
| -
] - I —
~ | Rendszertesztert csatlakoztat.
H - Gyujtast bekapcsol.
——

OBD-kommunikacio.

Kommunikacié rendben?

Motort indit.

Kipufogégaz-elemzés

\ Motorfordulatszam,
[ | motorhémérséklet
kondicionalas

Mérés emelt iiresjaraton.
CO0 0,3 tf%, lambda

Mikodésvizsgalat

Miikodésvizsgalat

Szemrevételezéses és
funkciovizsgalat
MIL lampa
vezérlése

Vezérlés
rendben?

Készenlét
vizsgalat

Készenlét?

=l
e

AU
vizsgalat
NEM
FELELT
MEG

Lambdaszondak jele|

-
|

Tarolt hibak kiolvasasa

az OBD-bél

Hiba dokumentalasal

Ertékelés, nyomtatas.

Y




